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Sammlung fiir
einen guten Zweck

Hiinenberg Der Verein Partner-
schaft Banskd Stiavnica sammelt
fiir den Aufbau einer Ludothek
in der gleichnamigen Partner-
stadt von Hiinenberg Spielzeuge
aller Art, teilt er mit: Spiele fiir
drinnen und draussen, Spiele fiir
Kleinkinder, Kinder, Jugendliche
und Erwachsene, Spiele zu zweit,
flr die Familie, fiir Partys und
Solospiele. Nicht entgegenge-
nommen werden defekte Spiel-
zeuge, Pliisch- und Stofttiere,
Spielzeugwaften, schwere und
sperrige Spiele (wie Billardtische
und massive Toggelikisten) so-
wie Spiele mit komplexen Spiel-
regeln ohne slowakische Uber-
setzung. Die Spielsachen konnen
im Okihof Zentrumstrasse Hii-
nenberg zu dessen Offnungs-
zeiten abgegeben werden. Die
Sammlung lauft vom 9. bis zum
31. Januar. (red)

Gratis zum
Fasnachtsauftakt

Zug Ubermorgen Samstag hievt
die Zunft der Letzibuzali ihren
neuen Fasnachtsprinzen erstmals
nicht in der Herti, sondern im
Theater Casino Zug auf den
Thron. Der Vorverkauf fiir den
Zuger Fasnachtsauftakt «Casino
Royal» mit Prinz Theo L., einem
Drei-Gang-Menti, dem Showact
mit Michael Elsener, der Livemu-
sik mit Doubleneck und weite-
rem mehr ist beendet. Die weni-
gen noch nicht verkauften Ti-
ckets im Wert von 70 Franken
konnen nur noch an der Abend-
kasse bezogen werden.

Tickets zu
gewinnen

Unter ihren Abonnenten verlost
die «Zuger Zeitung» heute ein-
mal zwei Tickets fiir das «Casino
Royal». Der Anlass beginnt um
19 Uhr, Tiroffnung ist um
18.30 Uhr. Und so funktioniert’s:
Rufen Sie heute zwischen 14 und
14.05 Uhr die Telefonnummer
0800 800 409 an. Wenn Sie der
erste Anrufer sind, haben Sie be-
reits gewonnen. Die Tickets kon-
nen heute Donnerstag und mor-
gen Freitag auf der Redaktion an
der Baarerstrasse 27 abgeholt
werden. Der Schalter ist heute
bis 17 Uhr und morgen Freitag
von 8 bis 12 und 13.30 bis 17 Uhr
geoftnet. (red)

Lesetour mit Koller
und Imboden

Belletristik Vom 11. bis 20. Januar
geht der Worterseh-Verlag mit sei-
nen aktuellen Bestseller-Autoren
auf Lesetour in Schweizer Grand
Hotels. Dies im «Schweizerhof>
in Bern, im «Einstein» in St.Gal-
len, im «Widder Hotel» in Ziirich,
im «Schweizerhof» in Luzern, im
«Les Trois Rois» in Basel und im
«Victoria-Jungfrau» in Interlaken.
Anallen Orten mit dabei sind:
Robi Koller mit «Umwege», Eve-
lyne Binsack mit «Grenzgange-
rin», Susy Utzinger mit «Heimat-
los», Blanca Imboden mit «Gip-
feltreffen» und «Wandern ist
doof» sowie Florian Burkhardt
mit «Das Kind meiner Mutter».
Daniel Dunkel von der «Schwei-
zer Familie» ist jeweils Gastgeber
und Frank Baumann moderiert.
Ab 18 Uhr fakultatives 3-Gang-
Menii ab 65 Franken; Lesung ab
20.30 Uhr, Eintritt 25 Franken.
Infos unter www.lesetour.ch (red)

Tradition gepaart mit Innovation

Serie (1/5) Die ersten Stromzahler hat die Zuger Landis & Gyr noch mit einem Pferdefuhrwerk
zum Bahnhof gebracht. Wahrend des Ersten Weltkriegs kaufen die Firmeninhaber gar einen Elektrolastwagen.

Der L& G-eigene Bahnhofplatz mit der Speditionshalle 1939.
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Zuger Ansichten aus dem ausge-
henden 19. Jahrhundert wirken
aufihre Betrachter heute wie Bil-
der aus einer anderen Welt. Die
Lorzenebene ist noch nicht mit
Bauten verstellt. Auch rund um
die Zuger Altstadt bestimmt noch
sattes Griin die Szenerie.

Der Zugang zur 1896 vom
Konstrukteur Richard Theiler so-
wie Adelrich Gyr gegriindeten
Theiler& Co. hat noch 1925 die
Qualitdt einer Hofzufahrt. Ob
deshalb der Name Hofstrasse fiir
die Erschliessung dieses Gebiets
gewahlt worden ist, ist unbe-
kannt. Diese ist jedoch so schmal,
dass nicht einmal zwei Fuhrwer-
ke darauf’kreuzen konnen. Mehr
noch: Die Strasse ist beidseitig
von méchtigen Hecken umrahmt,
die die Qualitit von Larmschutz-
winden gehabt haben. Durch
diese enge Gasse werden also die
fiir die Stromzahlerproduktion
notwendigen Rohstoffe vom
Bahnhof Zug zur Fabrik transpor-
tiertund die fertigen Erzeugnisse
wieder dorthin gebracht.

In den Anfangszeiten werden
pro Jahr rund 1200 Zahler produ-
ziert. Die 30 Angestellten gehen
zu Fuss zu ihrer Arbeit in den In-
dustriebetrieb. Dieser tritt seit
1905 unter dem Namen Landis &
Gyr (LG) auf. Die Hofstrasse hat
sich im Laufe der Jahre nicht ver-
dndert, die Landis&Gyr setzt
hingegen zu einem weltweiten
Siegeszug an. 20 Jahre nach der
Griindung fertigen 1300 Mit-
arbeiter bereits 200 000 Zghler
pro Jahr. Das Zuger Unterneh-
men ist der Zeit voraus und setzt
auf einen Elektrolastwagen, auf
den 1000 Kilogramm geladen
werden konnen.

Der Wechsel vom Pferde-
fuhrwerk zum Elektrolastwagen
geschieht dabei nicht ganz frei-
willig: Wahrend des Ersten Welt-
kriegs (1914-1918) werden Pferde
von der Armee requiriert. Die

L&G bleibt der umweltschonen-
den Antriebsart treu und kauft
spater noch zwei weitere Lastwa-
gen mit Elektroantrieb. Die Ge-
fiahrte stammen von der Firma
Tribelhorn aus Feldbach ZH.

Doch nicht nur der Transport
der hergestellten Giiter fordert
die Firma heraus. Auch die iiber
den Kanton verteilten Mitarbei-
ter miissen zum Betrieb gefiihrt
werden. Auch hieristdie L& G in-
novativ und verbilligt ihrem Per-
sonal die Kosten fiir die Strassen-
bahn. Fiir den Fabrikpatron Karl
Heinrich Gyrist das eine bessere
Investition, als die Angestellten
in betriebseigenen Wohnsiedlun-
gen unterzubringen.

Die Landis & Gyr
bezahlt fiir Tramfahrten

Die Landis & Gyr greift aber nicht
nur ihren Arbeitern unter die
Arme, sondern bezahlt den Elek-
trischen Strassenbahnen Kanton
Zug (ESZ) auch ein Entgelt fiir
Frithkurse oder zusétzliche Wa-
gen an fahrplanmassigen Ziigen.
Die ESZ hatte sich damals noch
nicht mit Konkurrenz im Perso-
nenverkehr herumzuplagen. Das
Gedrange ist aber trotzdem gross
geblieben. Ein ESZ-Kontrolleur

Elektrofahrzeuge vor dem Theilerhaus, 1920: Ein Lastwagen der Marke Tribelhorn wird an der Rampe beladen.

1200

Stromzahler stellen
die 30 Angestellten der
L&G in den Anfangszeiten
her. Nach 20 Jahren
sind es bereits 200000
von 1300 Arbeitern.

24

Minuten dauert die
Fahrt von Oberageri nach
Zug mit der Elektrischen
Strassenbahn, die auch

viele L& G-Mitarbeiter
beforderte.

hat einmal in einem fiir 56 Perso-
nen zugelassenen Wagen deren
126 gezahlt. Obwohl viele Mit-
arbeiter mittlerweile nicht mehr
zu Fuss zur Arbeit haben gehen
miissen, ist Pendeln in der ersten
Halfte des 20. Jahrhunderts kein
Schleck. Eine Fahrt von Oberage-
ri nach Zug dauert 54 Minuten.
Zwischen Baar und Zug ist das

Bilder: Archiv fiir Zeitgeschichte (ETH Zurich)/Verein Industriepfad Lorze

Tram 16 Minuten unterwegs ge-
wesen. Wihrend des Ersten
Weltkriegs auf dem Zugerberg
gestochenen Torf aufs L&G-
Firmengeldnde an der Hofstrasse
zu schaffen, ist eine Herkulesauf-
gabe: Der Torfwird in Kisten ver-
packt und auf einen kleinen
Giiterwagen der Standseilbahn
Zugerberg-Zug geladen. In der
Schonegg wiederholt sich die
Szenerie. Der Rohstoff wird an-
schliessend vom Tram in die
Stadt transportiert und im ESZ-
Depot abgeladen. Von dort bringt
die L& G die wertvolle Fracht auf
das Firmengelidnde.

Da am Standort Hofstrasse
ein weiterer Ausbau nicht mehr
moglichist, hat sich die L& G-Ge-
schaftsfiihrung nach einem neu-
en Standort umgesehen. Dieser
wird nach und nach ins Gebiet
der Schleife der Bahnstrecke von
Zug nach Affoltern am Albis ver-
setzt. Urspriinglich als Master-
plan aus einem Guss vorgesehen,
muss wegen der Weltwirtschafts-
krise die Gebietsentwicklung ge-
stiickelt werden. Es werden Ein-
zelbauten erstellt, fiir die ein un-
mittelbares Bediirfnis besteht.

Im Zuge dieser Ziigelaktion
der L&G von der Hofstrasse in

das Gebiet westlich des Bahnhofs
Zug wird der Industriebetrieb ans
Streckennetz der SBB angebun-
den. Die Zeit der umstindlichen
Transportketten ist damit Ge-
schichte. Eine Rangierlokomoti-
ve fiihrt die Gliterwagen jeweils
ab, um sie spater einem Gliterzug
mitzugeben.

Eine Dampflokomotive
holt die Giiterwagen ab

Die eingesetzte Rangierlokomo-
tive der SBB wird dabei noch mit
Dampfbetrieben. Eine solche Lo-
komotive steht denn auch kurz
vor dem Beginn des Zweiten
Weltkrieges auf dem LG-Firmen-
gelande. Es handelt sich hierbei
um eine E 3/3. Gebaut hat diese
dreiachsige Zugmaschine die
Schweizerische Lokomotiv- und
Maschinenfabrik in Winterthur
im Jahr 1907 fiir die SBB. Die Lo-
komotive ist auch unter dem Na-
men «Tigerli» bekannt. Wie lan-
ge die Lokomotive in Zug im Ein-
satz gewesen ist, ist nicht in
Erfahrung zu bringen. Bis in die
1960er-Jahre sind diese Dreiach-
ser jedenfalls noch im Dienst ge-
standen. Speziell ist, dass von den
knapp 120 Exemplaren, die von
dieser Dampflokomotive gebaut
worden sind, rund 20 immer
noch vorhanden sind. Betriebsfa-
hig sind diese allerdings nicht
mehr alle.

Auch fiir die Landis + Gyr hat
sich seither einiges verdndert. So
verfiigt sie beispielsweise heute
iber keinen eigenen Gleisan-
schluss mehr.

Hinweis

In einer flinfteiligen Serie stellen
wir die Geschichte der L&G unter
verschiedenen Aspekten vor. Die
Bilder stammen aus dem Buch
von Heinz Horat «Die Fabrik in der
Stadt Zug» - Wie die Landis & Gyr
Zug verandert hat (ISBN 978-3-
03919-436-0). Das Buch kann
Uiber den Buchhandel oder beim
Industriepfad Lorze fiir 59 Fran-
ken bestellt werden.



